WOJT GMINY KLUKOWO
ul. Mazowiecka 14
.’5-211 I{]llkn\\'u

Klukowo, 10.09.2015 .
1ZP.6220.10.2015

DECYZJA Nr 10/2015
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4 oraz art. 84 Ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko (Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 ze zm.), w
zwigzku z art. 104 Ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.
U. z 2013 r. poz. 267 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku Gminy Klukowo, o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia ,,Przebudowa drogi
gminnej Nr 108086B Koce-Basie — Kostry-Podsedkowigta w lok. rob. 0+000 — 1+090,00 w
miejscowosci Kostry-Podsedkowieta™

stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na
srodowisko

UZASADNIENIE

Whioskiem Nr IZP.7011.4.2015 z dnia 22.07.2015 r. Gmina Klukowo wystgpila do Wojta
Gminy Klukowo o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia: ,,Przebudowa drogi gminnej Nr 108086B Koce-Basie — Kostry-Podsedkowieta w
lok. rob. 0+000 — 1+090,00 w miejscowosci Kostry-Podsedkowieta”.

Rodzaj, parametry techniczne oraz zasieg potencjalnego oddzialywania na Srodowisko
przedmiotowej inwestycji zaliczajq ja do grupy przedsiewzie¢ wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 60
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddzialywac na srodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213 poz. 1397 ze zm.), tj.: ,,drogi o
nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2
ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciqgu drogi o nawierzchni twardej, z wylqczeniem
przebudowy drog oraz obiektow mostowych, stuzqcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i
zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust.
1 pkt 1-5, 8 i 9 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”.

W zwigzku ze ztozonym przez Gmine Klukowo wnioskiem, na podstawie art. 64 ust 1 Ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2013
r. poz. 1235 ze zm.), pismem Nr I1ZP.6220.10.2015 z dnia 24.07.2015 r. Wéjt Gminy Klukowo
zwrocil sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bialymstoku oraz do Paristwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Wysokiem Mazowieckiem z prosbg o wyrazenie opinii co
do potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialtywania przedsiewziecia na srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku postanowieniem Nr WOOS-
11.4240.289.2015.MR z dnia 07.08.2015 r. wyrazit opinie, Ze dla przedsiewziecia polegajacego na
przebudowie drogi gminnej Nr 108086B Koce-Basie — Kostry-Podsedkowigta w lok. rob. 0+000 —
1+090,00, gmina Klukowo nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko.

Paristwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Wysokiem Mazowieckiem dnia 11.08.2015 r.
wyrazit opini¢ Nr 54/NZ/2015 znak NZ.4461.5.46.2015, ze dla ww. przedsigwzigcia nie istnieje
konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko.

W toku prowadzonego postepowania ustalono, co nastepuje:
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Analiza przedlozonego materialu dowodowego wykazata, iz przedsiewziecie bedzie polegalo na
przebudowie drogi gminnej Nr 108086 B Koce-Basie — Kostry-Podsedkowieta w km rob. 0+000 —
1+090,00. Dhugosc planowanej do przebudowy drogi wynosi 1,090 km. Inwestycja przebiega przez
teren zabudowany wsi Kostry-Podsedkowieta. Aktualnie droga posiada nawierzchnie zwirowa.
Zakres inwestycji obejmuje wzmocnienie istniejgcej nawierzchni kruszywem stabilizowanym
mechanicznie oraz ulozenie nawierzchni jezdni z masy bitumicznej. Realizacja inwestycji nie
wymaga wycinki drzew.

Dane techniczne projektowanej drogi gminnej Nr 108086B:

— klasa techniczna - L,

— predkos¢ projektowa — Vp=40 km/h,

szerokosc¢ jezdni — 5,0 m,

kategoria ruchu — KR-1.

Konstrukcja nawierzchni projektowanej drogi na odcinku od km 0+000,00 do km 1+090,00:

— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego grub. 3 cm,

— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego grub. 3 cm,

— podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego 0/31,5

— podbudowa pomocnicza istniejgca nawierzchnia zwirowa.

Na etapie realizacji przedsiewziecia nastapi zwiekszenie poziomu halasu i emisji
zanieczyszczen do powietrza. Jednak te oddzialywania beda mialy charakter krotkotrwaly i nie
spowoduja ujemnych skutkbw w Srodowisku. Prace budowlane beda prowadzone z
uwzglednieniem szczegdélnej dbalosci o nalezyty stan techniczny sprzetu mechanicznego i jego
bezawaryjng prace, co ograniczy powstajacy halas oraz wykluczy ewentualne zanieczyszczenia
gleb i wod gruntowych zwigzkami ropopochodnymi. Prace budowlane prowadzone bedg w porze
dziennej. Beton oraz kruszywo naturalne dowozone beda specjalistycznymi, oplandekowanymi
pojazdami. Wszystkie odpady powstale w trakcie realizacji inwestycji beda segregowane i
magazynowane w wyznaczonych miejscach, a nastepnie przekazywane do przetworzenia lub
unieszkodliwienia. Baza budowy bedzie wyposazona w szczelne urzadzenia sanitarne.

Jak wynika z karty informacyjnej, przedmiotowe przedsiewziecie na etapie eksploatacji nie
bedzie w sposéb ponadnormatywny oddzialywa¢ na Srodowisko. Nie wystapig przekroczenia
dopuszczalnych norm halasu w stosunku do zabudowy mieszkaniowej ze wzgledu na niewielkie
natezenie ruchu na drodze. Podjecie inwestycji jest konieczne ze wzgledu na niskie parametry
techniczne i uzytkowe istniejacej drogi. Realizacja planowanego przedsiewziecia zwiekszy komfort
jazdy oraz poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Wplynie réwniez na poprawe stanu
srodowiska poprzez obnizenie poziomu halasu oraz zmniejszenie ilosci wprowadzanych spalin do
atmosfery. Wody opadowe odprowadzane bedg powierzchniowo do przydroznych rowow.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane bedzie w obrebie jednolitej czesci wod
powierzchniowych (JCWP) ,Doplyw z Kostr” o kodzie PLRW2000172666752, ktorej stan
oceniono jako dobry, a ocena stanu - niezagrozona ryzykiem nieosiagniecia celow
srodowiskowych. Wplyw dzialalnosci antropogenicznej na stan JCW generuje koniecznos¢
przesuniecia w czasie osiaggniecia celow srodowiskowych z uwagi na brak rozwigzan technicznych
mozliwych do zastosowania w celu poprawy stanu JCW. Przedsiewzigcie polozone jest rowniez w
obrebie jednolitej czesci wod podziemnych (JCWPd) ,,55” o kodzie PLGW230054, ktorej stan
ilosciowy i chemiczny zostat oceniony jako dobry, a ocena stanu — niezagrozona ryzykiem
nieosiggniecia celow srodowiskowych.

Po analizie planowanego zamierzenia inwestycyjnego stwierdzono, ze na etapie eksploatacji
planowanego przedsiewziecia beda powstawaly jedynie wody opadowe, ktdre ulegng oczyszczeniu
w przydroznych rowach. Z tego wzgledu planowane przedsiewziecie nie bedzie miato istotnego
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wplywu na stan ilosciowy i jakosciowy jednolitych czesci wéd, nie wplynie réwniez negatywnie na

osiggniecie celow srodowiskowych jednolitych czesci wod.

Jak jednoznacznie wynika z karty informacyjnej w ocenie organu przedsiewziecie nie wplynie
negatywnie na klimat i jego zmiany.

Ustosunkowujac si¢ do zapiséw zawartych art. 63 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze zm.)
ustalono, co nastepuje:

— planowane przedsigewziecie nie jest powigzane z innymi przedsiewzieciami i nie przyczyni sie
do kumulowania si¢ oddzialywan przedsiewziec¢ znajdujacych sie na obszarze, na ktory bedzie
oddzialywac przedsiewziecie,

— w trakcie realizacji przedsiewzigcia beda wykorzystywane zasoby naturalne: woda, kruszywo
famane oraz pospoika,

— przedmiotowe przedsiewzigecie przy uwzglednieniu uzywanych substancji i stosowanych
technologii nie stwarza ryzyka wystapienia powaznej awarii — przedsiewziecie nie zalicza sie do
zakladow stwarzajacych zagrozenie wystapienia powaznych awarii, o ktérych mowa w
rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 10 pazdziernika 2013 r. w sprawie rodzajéw i ilosci
substancji niebezpiecznych, ktérych znajdowanie si¢ w zakladzie decyduje o zaliczeniu go do
zakladu o zwiekszonym ryzyku albo zakladu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii
przemystowej (Dz. U. z 2013 r. poz. 1479).

Analiza materiatu dowodowego pod katem dalszych wymagan zawartych w art. 63 ust. 1 pkt 2
w/w ustawy wykazala, ze realizacja wnioskowanego przedsiewziecia nie stanowi zagrozenia dla
srodowiska, w tym rowniez przy: istniejgcym uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczania sie
srodowiska i odnawiania si¢ zasobéw naturalnych, waloréw przyrodniczych i krajobrazowych.
Whnioskowane przedsiewziecie nie jest zlokalizowane na obszarach wodno-blotnych, na obszarach
przylegajacych do jezior i obszarach wybrzezy, na gorskich lub lesnych, w strefie ochronnej ujec¢
wod i obszarach ochronnych zbiornikéw waéd srédlagdowych.

Majac na uwadze lokalizacje inwestycji, jej zakres oraz dotychczasowe uzytkowanie terenu, nie
przewiduje sie wystgpienia negatywnego oddzialywania na Srodowisko przyrodnicze, w tym
obszary Natura 2000. Najblizszym obszarem Natura 2000 jest Ostoja w Dolinie Gornej Narwi
(PLH200010) i zlokalizowany jest w odleglosci ok. 58,0 km na wschéd od planowanego
przedsiewziecia.

Przedsiewziecie nie bedzie rowniez realizowane na obszarach, na ktérych standardy jakosci
srodowiska zostaly przekroczone, na obszarach o krajobrazie majacym znaczenie historyczne,
kulturowe lub archeologiczne oraz na obszarach ochrony uzdrowiskowe;j.

Oddzialywanie planowanego zamierzenia inwestycyjnego bedzie mialo zasieg lokalny (brak
transgranicznego oddzialywania) i krotkotrwaly (zwigzany z czasem budowy). Zasieg
oddzialywania na etapie eksploatacji zamknie si¢ w granicach terenu, do ktérego inwestor posiada
tytul prawny.

Majac powyzsze na uwadze, dnia 14.08.2015 r. Wéjt Gminy Klukowo wydal postanowienie
stwierdzajace brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko przedmiotowego
przedsiewziecia.

W calym toku prowadzonego postepowania administracyjnego nie wplynely zadne uwagi,
skargi ani wnioski dotyczace planowanego przedsiewzigcia.

Po wnikliwej analizie calosci zgromadzonego materialu w przedmiotowej sprawie, biorgc pod
uwage rodzaj i skale oraz uwarunkowania zwigzane z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do
przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko, a takze uwzgledniajagc postanowienie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bialymstoku, postanowiono jak w sentencji.
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Liczba stron w postgepowaniu przekracza 20, w zwigzku z tym stosownie do art. 74 ust. 3
Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z
2013 r. poz. 1235 ze zm.), stosuje sie przepis art. 49 Kodeksu postepowania administracyjnego.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 72 ust. 3 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dotacza sie do wniosku
o wydanie decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 — 18 ww. ustawy. Wniosek ten powinien
by¢ zlozony nie poézniej niz przed uplywem czterech lat od dnia, w ktéorym decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach stala sie ostateczna.

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwolanie do Samorzagdowego Kolegium Odwotawczego w
Eomzy za posrednictwem Wajta Gminy Klukowo w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji.

mgr yipwszyriski

B I

Zalaczniki:
1. Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia zgodnie z art. 82 ust 3 ustawy 00$

Otrzymuja:
1. Gmina Klukowo, ul. Mazowiecka 14, 18-214 Klukowo

2. Strony postepowania poprzez obwieszczenie (tablica ogloszen w miejscowosci Kostry-
Podsedkowieta, tablica ogtoszen Urzedu Gminy Klukowo, Biuletyn Informacji Publicznej)

3. ala
Do wiadomosci:

1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku
2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Wysokiem Mazowieckiem
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VAR G [ELURAASS Zalacznik do decyzji Nr 10/2015
ul. Mazowiecka 14
18-214 Klukowo o srodowiskowych uwarunkowaniach

z dnia 10.09.2015 1.

1ZP.6220.10.2015

CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia
Rodzaj przedsiewziecia

Planowane przedsiewzigcie inwestycyjne polega na przebudowie drogi gminnej Nr 108086B
Koce-Basie — Kostry-Podsedkowieta w lok. rob. 0+000 — 1+090,00 na odcinku o dtugosci 1,090
km.

Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt. 60 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko (Dz. U. 2010 r. Nr 213 poz.
1397) przedsiewziecie to zaliczane jest do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddzialywac¢ na srodowisko. W mysl tego Rozporzadzenia inwestycja kwalifikowana jest jako:
,drogi o nawierzchni twardej o calkowitej dlugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z
wylaczeniem przebudowy drog oraz obiektow mostowych, shuzacych do obshtugi stacji
elektroenergetycznych zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,
ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1 - 5, 819 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody"

Skala przedsiewziecia

Poczatek projektowanej drogi gminnej Nr 108086B w km 0+000,00 rozpoczyna si¢ na
skrzyzowaniu z drogg powiatowg Grodek — Wyszonki Koscielne w m. Kostry-Podsedkowieta i
konczy sie w km 1+090,00 na koncu tuku poziomego w m. Kostry-Podsedkowigta w gminie

Klukowo.

Droga gminna Nr 108086B Koce-Basie — Kostry-Podsedkowieta na odcinku od km 0+000,00
do km 1+090,00 o dtugosci 1,090,00 km przebiega przez teren zabudowany. Posiada nawierzchnie
zwirowg Sredniej grubosci 10 — 15 cm i szerokosci 5,00 — 5,50 m. Przedsiewzigcie realizowane
bedzie w granicach istniejgcego pasa drogowego.

Dane techniczne projektowanej drogi gminnej Nr 108086B:

— klasa techniczna — L,

— predkos¢ projektowa — Vp=40 km/h,

— szerokosc jezdni — 5,0 m,

— szerokos$¢ pobocza — 1,0 m,

— kategoria ruchu — KR-1,

Konstrukcja nawierzchni projektowanej drogi na odcinku do km 0+000,00 do km 1+090,00:
— warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego grub. 3 cm,

— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego grub. 3 cm,
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— podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5
— podbudowa pomocnicza istniejgca nawierzchnia zwirowa.

Pod wzgledem administracyjnym droga objeta opracowaniem polozona jest na terenie gminy
Klukowo w wojewodztwie podlaskim, na terenie powiatu wysokomazowieckiego.

Inwestycja jest zlokalizowana na dziatkach w obrebie Kostry-Podsedkowieta: 772, 497, 784/1;

Inwestycja bedzie oddzialywac na dziatki w obrebie Kostry-Podsedkowieta: 388, 498, 503, 381,
383, 384, 385, 394, 395, 778/1, 778/2, 396, 504, 505/4, 505/1, 768, 506, 766/3, 508/1, 507/1, 509/1,
510, 512, 513, 779, 516, 519, 522/1, 523/1, 524, 525, 526, 527, 528, 529, 530, 531, 532, 533, 534,
761, 537, 538, 539, 540/1, 541/1, 413, 414, 412/1, 410, 407, 406, 405/3, 405/4, 404, 403, 402,
400/1, 401, 398, 397, 386, 380, 389, 382, 511, 514, 515, 517/1, 518, 408, 409, 411, 412/2.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci oraz dotychczasowy sposob ich
wykorzystywania i pokrycie szatg roslinng
Planowana inwestycja w ciggu drogi gminnej realizowana bedzie w granicach istniejgcego pasa
drogowego. Szacunkowa powierzchnia terenu, na ktérym realizowane bedzie planowane

przedsiewziecie inwestycyjne wynosi ok. 0,872 ha, w tym powierzchnia obiektow budowlanych
(jezdnia) to ok. 0,545 ha.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest na dziatkach inwestora. W wyniku realizacji
projektu obecne wykorzystanie terenu nie zmieni sie. Aktualnie droga gminna Nr 108086B peni
funkcje drogi publicznej klasy L po przebudowie klasa techniczna drogi nie ulegnie zmianie.

W chwili obecnej rozpatrywany odcinek drogi ma przekroj szlakowy o szerokosci jezdni 4,00 —
5,00 m.

Na potrzeby realizacji projektu nie przewiduje si¢ wycinki drzew.

3. Rodzaj technologii — ogélna charakterystyka planowanego przedsiewziecia
W ramach planowanego przedsiewziecia wykonywane beda nastepujace roboty:
— roboty ziemne,

— wzmocnienie istniejgcych nawierzchni zwirowych kruszywem lamanym stabilizowanym
mechanicznie,

— ukladanie nowych nawierzchni bitumicznych.

Zaklada sie, ze prace budowlane wykonywane beda w porze dziennej, w godzinach od 6:00 do
22:00, zgodnie z przyjetym harmonogramem robot. W fazie budowy wykorzystywany bedzie
gléwnie sprzet samojezdny z napedem spalinowym (typu koparko-tadowarki, samochody
dostawcze, rozscietacz mas bitumicznych, walec drogowy, zageszczarka) oraz narzedzia reczne.

Technologie rob6t budowlanych przyjeto ogdlnie znang i powszechnie stosowang w zakresie
budowy ciggéw komunikacyjnych. W ramach przebudowy analizowanego odcinka drogi
przewiduje sie¢ wykonanie jezdni z betonu asfaltowego,

Etap eksploatacji nie jest zwigzany z uzyciem technologii. Gléwnym Zrédtem ucigzliwosci na
srodowisko bedzie ruch pojazdéw samochodowych, w wyniku czego powstawac beda nastepujace
oddzialywania: emisje zanieczyszczeii do powietrza, emisje halasu, splywu wo6d opadowych i
roztopowych.

Przebudowa drogi prowadzona bedzie przy ruchu wahadlowym, co sprawi, ze w trakcie
wykonywania rob6t ziemnych i bitumicznych przejazd bedzie utrudniony.
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4. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowcéw,
materialow, paliw oraz energii
Na etapie realizacji inwestycji jako gléwne materialy, surowce wykorzystane beda: masy
bitumiczne, kruszywo lamane. Do wykonania omawianego przedsiewzigcia zostang wykorzystane i
wbudowane nastepujace materiaty:

— beton asfaltowy — ok. 926 Mg,
— kruszywo lamane — ok. 828 m’,

— tablice znakéw drogowych

Przewidziane do wykorzystania materialy budowlane beda musialy posiada¢ atesty badz
aprobaty techniczne dopuszczajace je do zastosowania w budownictwie i nie beda wplywac
negatywnie na srodowisko badz zdrowie ludzi.

Ponadto na potrzeby realizacji projektu wykorzystywana bedzie woda oraz paliwa napedowe
niezbedne do pracy wykorzystywanego przy realizacji przedsiewziecia sprzetu budowlanego.

Szczegolowy bilans materialéw i surowcéw niezbednych do realizacji przedsiewziecia zawierat
bedzie projekt budowlany, w tym kosztorys czy przedmiar robét.

Na etapie eksploatacji inwestycji nie beda wykorzystywane znaczne ilosci materiatow,
surowcow, paliw czy tez wody. Materialy, surowce wykorzystywane na etapie eksploatacji
zwiagzane beda w gléwnej mierze z zimowym utrzymaniem obiektu. Beda to przede wszystkim
srodki zapobiegajace oblodzeniu w postaci mieszanki piasku z sola, ktérych wykorzystywana ilos¢
jest trudna do oszacowania, gdyz uzalezniona jest od panujacych warunkéw atmosferycznych.

5. Rozwigzania chronigce sSrodowisko

Zakres odzialywania planowanej przbudowy drég na srodowisko bedzie zawierat sie w liniach
rozgraniczajacych pasa drogowego.

W celu zminimalizowania/wyeliminowania ujemnego wplywu przedsiewziecia na srodowisko
w fazie budowy i eksploatacji przestrzegane bedq ponizsze zasady:

— skrocenie do niezbednego minimum czasu realizacji przedsiewziecia i prowadzenie
wszelkich robét budowlanych (w tym praca sprzetu mechanicznego) tylko w porze dnia, tj.
w godz. 6 — 22%,

— dbanie o nalezyty stan techniczny sprzetu mechanicznego i jego bezawaryjng prace
(szczegodlnie ukladu paliwowo - olejowego), co wykluczy ewentualne zanieczyszczenie
srodowiska gruntowo wodnego zwigzkami ropopochodnymi,

— niewbudowany w danym dniu beton asfaltowy zostanie powtérnie dowieziony do wytworni
mas bitumicznych,

— zaréwno beton asfaltowy z wytworni, jak i kruszywo naturalne z koncesjonowanej kopalni
oraz kruszywo tamane beda dowozone specjalistycznymi, oplandekowanymi pojazdami,

— pracujacy na budowie sprzet mechaniczny bedzie poruszat sie tylko w obrgbie pasa
drogowego, a w czasie przerw postojowych silniki sprzetu bedg wylgczone,

— baza budowy bedzie wyposazona w szczelne urzadzenia do gromadzenia Sciekéw socjalno-
bytowych,

— prowadzona bedzie wlasciwa gospodarka odpadami, tj. selektywne zbieranie i gromadzenie
odpadéw w miejscu ich powstawania (w obrebie pasa drogowego) oraz przekazanie
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powstatych w trakcie budowy odpadéw uprawnionym firmom w celu ich odzysku lub
unieszkodliwienia,

— w trakcie prowadzenia prac w okresach bezdeszczowych, zwiazanych ze wzmocnieniem
podbudowy nawierzchni bedzie ona zraszana wodg, aby wyeliminowa¢ unoszenie sie kurzu,

— w przypadku natrafienia podczas prowadzenia robot budowlanych lub ziemnych,
przedmiotow lub obiektéw mogacych by¢ zabytkiem, wszelkie roboty zostang wstrzymane,
a miejsce odkrycia zabezpieczone oraz niezwlocznie zawiadomiony zostanie o tym fakcie
Konserwator Zabytkow.

Ponadto wszelkie prace budowlane powadzone powinny by¢ z uwzglednieniem wymogéw BHP
oraz zgodnie z przyjetym harmonogramem robét, pod stalym nadzorem budowlanym z uzyciem
specjalistycznego i sprawnego sprzetu oraz z uwzglednieniem odpowiedniej organizacji placu
budowy.

6. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

Na etapie realizacji inwestycji
* Emisja Sciekow

W czasie przebudowy analizowanych drég nie beda powstawaty Scieki technologiczne. Etap ten
moze by¢ zwigzany jedynie z powstawaniem niewielkiej ilosci Sciekéw socjalno-bytowych.
Przewiduje si¢, ze wszelkie potrzeby sanitarne osob zatrudnionych na terenie budowy beda
zabezpieczone w przewoznych urzadzeniach sanitarnych badz na terenie bazy wykonawcy robat.

¢ Emisja wod opadowych
Ze wzgledu na charakter przedsiewziecia polegajacego na przebudowie drég nie przewiduje sie

trwaltych zmian poziomu wo6d gruntowych spowodowanych odwodnieniem wykopu. Wody
opadowe odprowadzane beda we wlasnym zakresie, w obrebie inwestycji.

* Emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego

Gléwnym zrédtem oddzialtywan w zakresie wpltywu na jako$¢ powietrza atmosferycznego beda:
maszyny budowlane wykorzystywane przy budowie drogi oraz pojazdy transportujace materiaty
wykorzystywane do budowy drég. W wyniku spalania paliw w silnikach spalinowych do atmosfery
uwalniane beda: tlenki azotu, benzen, tlenek wegla, weglowodory alifatyczne i aromatyczne.
Oprocz tego emitowane beda pyly podczas prac ziemnych i w czasie ruchu pojazdéow po
nawierzchniach nieutwardzonych, a takze dojdzie do emisji weglowodorow podczas ukladania
nawierzchni bitumicznych.

Oszacowanie wielko$ci emisji zanieczyszczen na etapie budowy jest trudne do okreslenia,
miedzy innymi ze wzgledu na fakt, ze wplyw na niag ma wiele czynnikéw, w tym czynnikow
zmiennych, takich jak: stan techniczny i wiek pojazdéw, czas pracy pojazdow, lokalizacja robot
budowlanych itp.

Emisja zanieczyszczen do powietrza w fazie przebudowy bedzie miala charakter emisji
niezorganizowanej, bedzie emisjg krotkotrwalg, ktéra ustapi wraz z chwilg zakonczenia realizacji
przedsiewziecia. W zwigzku z tym nie bedzie powodowac znacznych ucigzliwosci i kumulacji w
srodowisku.
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¢ Emisja halasu

W trakcie realizacji przedsiewzigcia bedq pracowaly maszyny i urzadzenia technologiczne,
uzywane w budownictwie drég, maszyny robocze takie jak: koparki, réwniarki samobiezne,
rozscielacze asfaltu, walce drogowe, oraz srodki transportu dowozace materialy budowlane -
samochody samowyladowcze. Poziom diwigku spowodowany praca maszyn budowlanych i
urzadzen technicznych moze wynosic¢:

— samochody ciezarowe 88 — 105 dB,

— maszyny budowlane 89 — 107 dB,

— sprezarki 101 — 104 dB.

Halas emitowany podczas prac budowlanych bedzie mial charakter czasowy - na czas
prowadzenia robét, niekumulujacy sie¢ w Srodowisku. Biorac pod uwage moce akustyczne oraz czas
pracy w ciggu dnia, zasieg grupy pracujacych maszyn na placu przebudowy drogi, moze wynosi¢
ok. 500 m w terenie otwartym. Aby zmniejszy¢ oddzialtywanie akustyczne w fazie budowy zaleca
sie: wykonywa¢ prace budowlane w porze dziennej od 6” do 22%, wykorzystywa¢ nowoczesne
maszyny charakteryzujgce si¢ mniejszymi mocami akustycznymi i wyposazone w elementy
zmniejszajace emisje halasu, a takze zapewnic¢ optymalng organizacje ruchu maszyn i pojazdéw na
placu budowy.

¢ Emisja odpadow

Gléwnym zZrodtem powstawania odpadéw na etapie przebudowy drég beda odpady zwigzane z:

— rozbiérka nawierzchni bitumicznej i elementéw istniejgcej infrastruktury drogowej,

— przygotowaniem terenu,

— budowa i likwidacjg zaplecza budowy.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie
katalogu odpadéow powstajace odpady zaliczane s3 do 17 grupy, tj. do odpadéw z budowy,
remontow i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac glebe i
ziemie z terenow zanieczyszczonych). Gospodarka powstajagcymi odpadami prowadzona powinna
by¢ w oparciu o zapisy Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach. Zgodnie z w/w ustawa
wytworcg odpadow bedzie podmiot Swiadczacy ustuge w zakresie rozbiorki i budowy oraz
sprzatania, konserwacji i napraw. Obowigzkiem takiego podmiotu jest, przed rozpoczeciem prac,
uregulowanie stanu formalno-prawnego w zakresie wytwarzania i gospodarowania odpadami na
etapie eksploatacji inwestycji.

Na etapie eksploatacji
e Emisja sciekow

Eksploatacja drogi nie bedzie zwigzana z powstawaniem Sciekow technologicznych ani
socjalno-bytowych.

¢ Emisja wod opadowych
Zrédlami zanieczyszczen w fazie eksploatacji drogi beda sptywy powierzchniowe pochodzace z
jej nawierzchni i uszczelnionych powierzchni. Gléwnymi Zrédtami zanieczyszczen wod opadowych
i roztopowych (zawiesiny ogdlne, weglowodory ropopochodne, metale cigzkie, sole) na etapie
eksploatacji obiektu beda: gazy spalinowe, produkty Scierania opon i zuzytych elementow
pojazdéw, plyny eksploatacyjne z pojazd6w, srodki stosowane do zimowego utrzymania drog.
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e Emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego

Na etapie eksploatacji, w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdéw samochodowych
poruszajacych sie analizowanymi drogami do powietrza emitowane beda nastepujace rodzaje
zanieczyszczen: benzen, tlenki azotu, dwutlenek siarki, pyt ogétem, tlenek wegla, weglowodory
alifatyczne, weglowodory aromatyczne. Przy czym na wielkos¢ emisji zanieczyszczen do powietrza
oprocz miedzy innymi stanu technicznego drogi wplyw majq takze: wiek i ilo$¢ pojazdow,
technologia wykonania silnika, pojemnos¢ silnika oraz rodzaj stosowanego paliwa.

¢ Emisja halasu

Na etapie eksploatacji inwestycji oddzialywanie drogi na klimat akustyczny bedzie
oddzialywaniem cigglym spowodowanym ruchem pojazdéw. Na poziom hatasu glowny wplyw ma
natezenie ruchu oraz jakosc zastosowanej nawierzchni, stan techniczny drogi, organizacja ruchu.

Szczegolnie narazone na oddzialywanie akustyczne beda tereny zlokalizowane w poblizu
jezdni. W miare oddalania si¢ wartos¢ poziomu hatasu ulegnie zdecydowanemu zmniejszeniu. Jak
powszechnie wiadomo, natezenie halasu w otoczeniu drogi rosnie wraz ze wzrostem natezenia
ruchu. Przewiduje si¢, ze ze wzgledu na nie wielkie natezenie ruchu panujace na drogach
wynoszace kilkanascie pojazdow samochodowych w ciggu godziny dopuszczalne poziomy hatasu
(65 dB dla pory dnia i 56 dB dla pory nocy) nie zostang przekroczone. W zwiagzku z tym nie
przewiduje sie przekroczen dopuszczalnej warto$ci poziomu halasu w Srodowisku na terenach
chronionych akustycznie.

¢ Emisja odpadéw
Odpady wytwarzane na etapie eksploatacji zwigzane beda z funkcjonowaniem i utrzymaniem
analizowanego obiektu.

7. Motzliwe transgraniczne oddzialywania na srodowisko

Nie dotyczy. Z uwagi na charakter inwestycji (przbudowa istniejacej drogi) i jej odlegtos¢ od
najblizszej granicy panstwa (ok. 100 km) nie zachodzi potrzeba przeprowadzania postepowania
dotyczacego transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

8. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o
ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z péZniejszymi zmianami) znajdujace si¢ w
zasiegu znaczacego oddzialywania przedsiewzigcia.

Analizowany cigg komunikacyjny jest polozony poza obszarami chronionymi, ustanowionymi
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r. Nr 92 poz.
880 ze zm.).

Najblizszymi obszarami chronionymi w ramach Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000
jest: Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi (Kod PLH 200010) zlokalizowane w odlegloscj okoto 58,0 km
na wschdd od planowanego przedsiewzigcia. /




